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Ich freue mich, dass die Automobilhersteller bereit
sind, der Umriistung von Pkw, die der Euro-5-Norm
entsprechen, auf die Euro-6-Norm nachzukommen.
Das wird uns wesentlich voranbringen, da die Stick-
oxidemissionen tatsachlich bis zu 20 % reduziert wer-
den kénnen — bei kostenfreier Umriistung fur die Nut-
zer dieser Fahrzeuge. Neue Kaufanreize fiir moderne
Dieselfahrzeuge und der Verzicht auf ein Ausspielen
des individualverkehrs gegen den OPNV sind eben-
falls Gegenstdnde des heutigen Beschlusses der
Bayerischen Staatsregierung.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, lieber Kollege Hart-
mann, die GRUNEN machen tatsschlich im Moment
einen spannenden Wande! durch: von einer Verbots-
und Bevormundungspartei zu einer echten Planwirt-
schaftspartei.

(Ludwig Hartmann (GRUNE): Was?)

Am Sonntag verbieten Sie Online-Shopping, am Don-
nerstag verbieten Sie Fleisch, und jetzt wollen Sie den
Menschen auch noch sagen, welchen Motor diese in
ihre Autos einbauen sollen. Ich sage lhnen ganz ehr-
lich: Wir brauchen keinen staatlichen E-Trabi, sondern
wir brauchen attraktive E-Mobilitat fir alle.

Der bayerische Weg ist an dieser Stelle ganz klar: Wir
wollen den notwendigen und zwingenden Wandel ge-
stalten, aber nicht gegen die Wirtschaft, sondern mit
der Wirtschaft. Wir wollen die Lebensqualitat der Men-
schen im Freistaat verbessern, aber nicht durch Ver-
bote, sondern durch Anreize. Wir wollen Lebensquali-
tat und Fortschritt in Bayern verankern, aber eben
nicht durch Verbote. Das ist der bayerische Weg. Ich
fordere Sie auf: Gehen Sie diesen bayerischen Weg
mit. Er ist der einzige, der in die Zukunft fuhrt.

(Beifall bei der CSU)

Vierte Vizepridsidentin Ulrike Gote: Danke schén,
Herr Kollege Blume. — Unser nachster Redner ist der
Kollege Rinderspacher. Bitte schén, Herr Rinders-
pacher.

Markus Rinderspacher (SPD): Verehrte Frau Prési-
dentin, Hohes Haus, liebe Kolleginnen und Kollegen,
Herr Ministerprasident, Herr Kollege Blume, Herr Kol-
lege Hartmann! Es gibt nichts Schéneres — man merkt
es jetzt schon —, als den eigenen Geburistag hier im
Plenarsaal mit Innen gemeinsam begehen zu darfen.

(Beifall bei der SPD und des Abgeordneten Karl
Freller (CSU))

Ich freue mich schon auf das Fest heute Abend. Die
Landtagsprasidentin hat mit der Einladung des Land-

tags meinen personlichen Geldbeutel enorm entlastet,
wie Sie sich vorstellen kénnen.

Ich habe mich heute Frith auch schon ein bisschen
Uber ein Geburtstagsgeschenk gefreut, ndmlich das
groRe, sensationelle MaRnahmenpaket fir den OPNV
in Bayern, mit dem die Luft insbesondere in den Bal-
lungszentren, speziell in Minchen, besser werden
soll. Bei genauerem Hinsehen war ich allerdings doch
ein bisschen enttduscht. Ich hatte ein groRes Paket
erwartet, es war aber dann ein P&ckchen, eher ein
bisschen klein. Wenn man hineinschaut, muss man
auch in die Ecken schauen, um zu sehen, wo die ein-
zelnen Maflnahmen sind. Es gibt unter anderem das
Abo-Bonuspaket fiir die IsarCard. Da soll es einen zu-
sétzlichen Gratismonat geben. Die Staatsregierung
kommt dabei ganz glnstig weg; das kostet namlich
nur 1 Million Euro, lasst sich aber groR vermarkten.
Wir begriiRen das.

(Zuruf des Ministerprasidenten Horst Seehofer
(CSU))

Es stelt sich naturlich die Frage: Was ist eigentlich mit
den anderen Verbiinden? Warum bekommt nur Min-
chen den Obolus? Wir fragen uns: Was ist mit den an-
deren Groflstddten? — Fir die misste es eigentlich
auch eine solche Unterstitzung geben.

(Beifall bei Abgeordneten der SPD)

Dann gibt es die Elekirifizierung bei der BOB, der
Bayerischen Oberlandbahn. Die Planungskosten fur
die Elektrifizierung stdlich von Holzkirchen sollen
Ubernommen werden. Das ist natirlich begriiBens-
wert, aber es stellt sich die Frage, warum nur die Kos-
ten fur die Bayerische Oberlandbahn siidlich von
Holzkirchen dbernommen werden. Was ist mit den
Pendlerstrecken im Groflraum Nirnberg, Augsburg,
Wourzburg, Regensburg, und wo bleibt eigentlich der
Beitrag des zustédndigen Bundes? Wo ist der Beitrag
des Bundesverkehrsministers Dobrindt?

Besonders klar wird bei der Busférderung, dass die
Summe fiir die Nachbesserung, die Sie jetzt mit dem
Nachtragshaushait nachschieBen wollen, doch ver-
haltnismaRig bescheiden ist. Zu Beginn des letzten
Jahrzehnts, von 2000 bis 2006, wurden Busse noch
mit jahrlich knapp 60 Millionen Euro aus dem Haus-
halt des Freistaats Bayern geférdert. Dann wurde die
Busférderung ganz ausgesetzt — Stoiber'sches Spar-
paket. AnschlieBend wurde die Busférderung auf
25 % reduziert. Jetzt wollen Sie wieder etwas draufle-
gen, weitere 20 Millionen Euro. Das freut uns, aber
unter dem Strich sind wir immer noch auf einem weit
schlechteren Niveau als zu Beginn des letzten Jahr-
zehnts.
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Dabei gab es 2017 uber 800 Antrage auf die Busfor-
derung und einen Bedarf von 60,8 Millionen Euro. Sie
loben nun 30 Millionen Euro aus, und es gibt noch ein
bisschen oben drauf. Das ist im Grundsatz zu begrii-
RBen, aber unter dem Strich ist dieses Paket halbher-
zig, es ist unzureichend, und es kommt zu spst. Die
Luftin den Stadten, insbesondere in Manchen, wird in
den nachsten Jahren dadurch gewiss nicht nachhaltig
besser.

(Beifall bei der SPD)

Ich erinnere mich noch sehr gut — ich war gerade
frisch gewshliter Abgeordneter -, als wir das Thema
der Elektromobilitat hier im Bayerischen Landtag zum
ersten Mal aufgerufen haben. Ich hatte damals das
Vergnigen und die Ehre, den frisch gewihlten Baye-
rischen Ministerprasidenten auf seiner ersten Aus-
landsreise nach China zu begleiten, wo Herr Seehofer
das Thema der Elektromobilitat fiir sich und fur den
Freistaat Bayern entdeckte. Wir waren auf dem Auto-
mobilsalon in Peking. Dort waren die internationalen
Hersteller fir den Aufbruch in ein neues Mobilititszeit-
alter. Die Franzosen und die Asiaten waren industrie-
politisch schon damals in einer vorderen Position.

In der Zwischenzeit hat sich einiges getan, allerdings
auf anderen Kontinenten und in anderen Landern. In
Deutschiand tat sich sehr wenig und in Bayern im Ver-
gleich zu den anderen Bundeslandern auch nicht be-
sonders viel jenseits der Millionensummen, die Kolle-
ge Blume hier eben erwshnt hat.

China hat den deutschen Automobilherstellern regel-
recht den Kampf angesagt. 43 % aller Elektroautos
werden in China gebaut. Jede vierte Batteriezelle und
jeder dritte Elektromotor werden in China hergestellt,
Auf chinesischen StraRen fahren bereits 650.000
elektromobile Fahrzeuge, und jetzt hat die chinesi-
sche Regierung beschlossen, dass bereits ab dem
kommenden Jahr, ab 2018, 8 % aller Fahrzeuge, die
importiert werden, zwingend elektromobil sein mis-
sen. Das heilt, wenn BMW, Audi, Mercedes oder an-
dere deutsche Fahrzeughersteller Fahrzeuge auf den
S0 ungemein wichtigen chinesischen Markt bringen
wollen, dann mussen ab 2018 bereits 8 % der Flotte
elektromobil sein.

Jetzt frage ich mich: Wie wollen das die bayerischen
bzw. die deutschen Hersteller liberhaupt hinbekom-
men, mit welchen Fabrikaten, mit welchen Modellen?
Wie soll das funktionieren? 2019 sind es dann bereits
10 %, 2020 sind es 12 %. Das ist nichts anderes ais
eine Kampfansage. Die Chinesen sind besonders
stark in Sachen Elektromobilitét. Sie werden deshalb
auf dem chinesischen Markt sukzessive, nicht erst in
10 oder 20 Jahren, sondern bereits ab dem 1. Janu-

ar 2018 immer weniger Modelle mit klassischem An-
trieb, auch aus Bayern, zulassen.

Leider haben wir uns seit 2008/2009 in Bayern darauf
nicht hinreichend eingestellt, so zumindest ist mein
Eindruck. Dabei wére das gerade fiur Bayern beson-
ders wichtig. Wir sind nun einmal das Automobifland
Nummer eins in Deutschland. 400.000 Arbeitsplatze
héngen direkt vom Fahrzeugbau ab, davon 80.000
unmittefbar vom Verbrennungsmotor. Beschéftigungs-
politisch ist natiirlich véllig richtig, was Kollege Biume
gesagt hat: Wenn uns ein Finftel aller Arbeitsplatze in
der Automobilindustrie in den néchsten zehn Jahren
wegzubrechen droht, weil andere Lander auf andere
Antriebstechniken setzen, dann miissen wir schon ein
bisschen mehr Gas geben; dann missen wir bei der
Elektromobilitat starker in Fahrt kommen, als das in
den letzten Jahren der Fall war.

(Beifall bei der SPD)

Von den Zielen, die der Ministerprasident zu Beginn
seiner Amtszeit selbst vorgegeben hat, sind wir heute
weit entfernt. Die Staatsregierung hat ihr Ziel, bis zum
Ende dieses Jahrzehnts 200.000 elektromobile Fahr-
Zeuge auf bayerischen Straflen unterwegs sein zu
lassen, mittlerweile aufgegeben. 2016 wurden in Bay-
ern gerade einmal 2.400 elektromobile Fahrzeuge zu-
gelassen; das sind 0,04 %, also 4 von 1.000 Fahrzeu-
gen. In dieser Hinsicht st Bayern ein
Entwicklungsland, auch wenn Herr Kollege Blume das
so nicht formulieren méchte. Vom Vorzeigeland sind
wir zumindest weit entfernt.

Wir miissen uns die Frage stellen: Warum werden bei
uns in Bayern nur 4 elektromobile Fahrzeuge von
1.000 Fahrzeugen, also 0,04 %, zugelassen, aber in
Norwegen zum Beispiel 30 %? Was machen die an-
deren Lénder so anders, wieso sind die Franzosen,
die Niederidnder, die Japaner, die Amerikaner und die
Chinesen bei der Elektromobilitst fihrend? Was
haben wir versaumt?

Versdumnis Nummer eins: Staatskanzleiminister
Schneider hat in einer Pressemitteilung von 2009 for-
muliert, man werde sehr schnell in die Foérderung der
Ladeinfrastruktur einsteigen. Anderthalb Legislaturpe-
rioden spater, acht Jahre spater stellen wir nun fest:
Jetzt soll es die Férderung des Landes endlich geben.
Mit gerade einmal 3,8 Millionen Euro ist sie auch kein
besonders groRer Wurf. Das hat zur Folge, dass Bay-
ern im Bundeslandervergleich bei der Ladeinfrastruk-
tur nun definitiv ins Hintertreffen geraten ist. Mit nur
13,3 Elektroladepunkten pro 1.000 Quadratkilometer
sind wir deutlich unter dem Bundesdurchschnitt. Wir
haben deutiich weniger Ladeinfrastruktur als Baden-
Wirttemberg und sind auch schiechter als Hessen
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und Nordrhein-Westfalen. Deshalb brauchen wir diese
Férderung, die Sie nun schon mehrfach im Zweijah-
resrhythmus angekiindigt haben. Die muss jetzt end-
lich kommen. Herr Staatssekretar, bitte stellen Sie in
dieser Aktuellen Stunde dar, warum es diese Ver-
saumnisse in den letzten Jahren gab und was wir jetzt
tats&chlich zu erwarten haben.

(Beifall bei der SPD)

Deshalb ist es wohl richtig, was Kurt Sigl, der Prési-
dent des Bundesverbands eMobilitat, festgestellt hat.
Er kommentiert ganz kurz und knapp: Bayern glanzt
durch eine massive Blockadehaltung beim Thema
neue Mobilitat und auch bei der E-Mobilitat. — Uberall
da, wo wir hatten tatig werden kénnen, auch aus eige-
nem Antrieb, haben wir es bleiben lassen. Sie hatten
letztes Jahr, 2016, angekindigt, dass binnen eines
Jahres 20 % aller Neuzulassungen im Fuhrpark des
Freistaats Bayern elektromobil sein sollten. Meine An-
frage von 2017 hat ergeben, dass noch nicht einmal
jedes zehnte Fahrzeug elektromobil ist. Das heilt: Sie
setzen sich jedes Jahr neue Ziele. Sie erwecken mit
durchaus beeindruckenden Summen in der For-
schungspolitik den Anschein, als seien Sie am Thema
Elektromobilitat dran. Aber de facto fehlt es vorne und
hinten. Deshalb hat Kollege Hartmann véllig recht:
Wenn wir die Arbeitsplitze in der Automobilindustrie
fur die nachsten 10, 20, 30 Jahre sichern wollen, dann
brauchen wir ein gemeinsames Vorgehen. Wir brau-
chen das, was die |G Metall vorgeschlagen hat, nam-
lich einen Transformationsbeirat und keine vereinzel-
ten Diesel-Gipfel mit den jeweiligen Konzernchefs.
Diese haben natiirlich auch Versaumnisse zu verant-
worten. Wir brauchen ein koordiniertes Vorgehen. Ich
erwarte mir von der Bayerischen Staatsregierung in
den nachsten Monaten einen handfesten Impuls, dass
es mit der Elektromobilitét vorangeht.

(Anhaitender Beifall bei der SPD)

Vierte Vizeprisidentin Ulrike Gote: Danke schén,
Herr Kollege Rinderspacher. — Der nachste Redner ist
der Kollege Glauber. Bitte schén, Herr Glauber.

Thorsten Glauber (FREIE WAHLER): (Vom Redner
nicht autorisiert) Frau Prasidentin, verehrtes Prasidi-
um, Kolleginnen und Kollegen! Kollege Blume, ich
dachte vorhin, dass hier der Vorstandssprecher eines
Automobilkonzerns spricht und nicht ein bayerischer
Politiker.

(Beifall bei den FREIEN WAHLERN und der Ab-
geordneten Katharina Schuize (GRUNE))

Kollege Blume, ich gebe Ihnen recht, es geht um eine
halbe Million Arbeitsplatze in der Automobilindustrie in
Bayern. Aber gleichzeitig geht um neun Millionen

Menschen, die ein Dieselfahrzeug fahren. Lieber Kol-
lege Biume, fur diese neun Millionen Menschen bin
ich auch gewdhlt worden und dafirr, dass ich mich fir
den Verbraucherschutz einsetze. Es ware an der Zeit,
dass auch Sie fur den Verbraucherschutz und for die
Besitzer von Dieselfahrzeugen sprechen. Diese Men-
schen werden vielleicht irgendwann einmal den Malus
erhalten, nicht mehr in die Stadte fahren zu durfen.
Warum? — Weil die Automobitindustrie getrickst hat.
Ich erwarte etwas anderes als Politikerinnen und Poli-
tiker, die Vorstinde ersetzen, und Ministerprasiden-
ten, die Reden auf die Automobilindustrie halten Die
Politiker sollen auch einmal Reden fur den Verbrau-
cherschutz halten. Das wire schon lange angebracht
und an der Zeit.

(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Es ist das falsche Signal, jetzt noch auf ein Instrument
zu setzen, das den Dieselfahrzeugen eine Abwrack-
prémie hinterherschiebt. Herr Ministerprasident, das
haben Sie vor sechs Wochen schon einmal angespro-
chen. Bis heute haben Sie nicht wirklich geklart, wel-
che Autos wie nachgeristet werden sollen. Das wire
fur mich die primare Information. Es ist der falsche
Weg, fur neue Dieselfahrzeuge eine Abwrackpramie
zu gewahren. Es hétte eine E-Pramie geben miissen.
Diese hatte deutlich héher sein miissen,

Kollege Blume, wenn Sie tber die Arbeitsplatze und
ihren Erhalt sprechen, dann beachten Sie auch die
Zahlen anderer Liander, die die E-Mobilitit fordern:
Korea férdert die E-Mobilitat mit 18.000 Euro pro
Fahrzeug, China mit 9.000 Euro, die USA mit
7.000 Euro und Frankreich mit 8.000 Euro pro Fahr-
Zeug. Bei der Forderung der E-Mobilitat gibt es deut-
lich mehr Potenzial.

Wir, die FREIEN WAHLER, stehen fiir den Automobil-
bau, die Autoindustrie, diese Arbeitsplatze und die In-
novation. Nur geht diese Innovation leider in Deutsch-
land verloren. Wir verlieren das Rennen um diese
Innovation. Sie stellen sich hin und sagen: Bayern ist
ein Elektroland! Schauen Sie sich doch vorher lieber
die Zahlen an. Im Jahre 2015 wurden in Deutschland
12.000 neue Elekirofahrzeuge zugelassen, 2016
waren es 11.000, und jetzt sind wir bei 10.100. Der
Sinkflug ist bereits eingeleitet. Von prognostizierten
eine Milion Fahrzeugen haben wir nicht einmal
30.000 Fahrzeuge erreicht, Kolleginnen und Kollegen.

Sie haben in Berlin verkiindet, eine Million Elekiro-
fahrzeuge auf den StraBen haben zu wollen. Das ist
die Innovation. Sie mussen sich den Spiegel vorhalten
lassen, da Sie nur bei 30.000 Fahrzeugen angelangt
sind. Wo waren die Innovationen? Wo gab es eine
Férderung? Warum hat es keine Innovation gegeben?



